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Zwitserland  



Een stukje geschiedenis van de RhaetischeBahn en het ontstaan van de Vereinalinie
· Tot 1798 was Graubunden een zelfstandige Alpenstaat. 
· Sinds jaar en dag is het verkeer over de Alpenpassen van politiek en industrieelbelang geweest. 
· De bevolking heeft zich nooit alleen van de berglandbouw kunnen onderhouden. 
· Het transitoverkeer heeft het kanton heel wat welstand gebracht. 
· Dit transitoverkeer is echter heel abrubt aan zijn einde gekomen door de opening van de Brenner- en de Gotthardhahn. 
· Het normaalspoor van de toenmalige Vereinigten Schweizerbahnen, nu de SBB, werd door getrokken naar Chur. 
· Maar deze werd niet verder doorgetrokken nadat Chur was bereikt. 
· Dus stopt het normaalspoor van de SBB na 19,6 km in kanton Graubunden in Chur. 

· Toen het transitoverkeer over de Alpenpassen totaal ingestort was werd het reddingsplan voor het kanton opgezet. 
· Deze bestond uit het uitbouwen van de bestaande Kuur- en vakantieoorden. 
· Om deze plaatsen voor het vreemdelingen verkeer toegankelijk te maken werd ook tot een particulier intitief besloten tot de bouw van een meterspoorbaan, 
Die RhaetischeBahn.  

· Zo ontstond een bijna 400 km lang meterspoornet die de belangrijkste dalen van het kanton met elkaar verbind en die tegelijkertijd ook voor een werkelijk winterzekere verbinding zorgt. 
· Er werden 485 bruggen en viadukten gebouwd met een totale lengte van 12 kilometer. 
· Als ook 117 tunnels en galerijen met een totale lengte van bijna 60 km. 
· Deze zorgen ervoor dat een prachtige toeristische belevenis voor de toeristen. 

· Op 21 juli 1890 werd de spoorweg Landquart - Davos geopend. 
· Hiervoor kwamen 5 kleine locomotieven van het type G 3/4 Nr. 1-5 in bedrijf. 
· In de zomer van 1896 was de spoorweg naar Thusis verlengt. Ook onststonden de plannen voor een Albulabahn. 
· Op 15 juli 1898 begonnen technische voorbereidingen voor dit spoorproject.  

· Het spoorwegnet van de RhaetischeBahn is gebouwd tot 1914. Vanaf die tijd is het spoorwegnet niet meer uitgebreid. 
· In 1903 reed de eerst stoomtrein van Thusis naar Celerina en 10 jaar (1914) later werd de Arosabahn geopend. 

	1889 
	Nog voordat aan de bouw van het eerste smalspoorbaan van Landquart naar Klosters en Davos werd begonnen, werd door de hollander W.J. Holsboer het volgende spoortraject ontworpen: van Landquart naar Ciavenna via Davos, Scaletta (middels een 8 km lange tunnel), Val Susauna, Chappella (Engardin), Maloja Bergell. 

	1899 
	Er worden plannen gemaakt voor een doorgaande spoorlijn een zogeheten "Engardinbahn" van Martinsbruck (Tirol Oostenrijk) naar Chiavenna die aan de technische normen van de RhB zou kunnen voldoen. De bouw van een spoorlijn naar Martinsbruck in Oostenrijk is er nooit gekomen. 

	1904 
	Op 10 Juli 1904 bereikte de eerste trein St. Moritz. Het bestaande spoorwegpark werd uitgebreid met 21 andere locomotieven die voor een deel ook een wat groter vermogen hadden dan de eerste aangeschafte locomotieven.  

	1909 
	Ook bestonden er plannen voor een Oferbergbahn van Zernez naar Mals in Zuid Tirol. Hierdoor werd er bij Zernez dan ook rekening gehouden met de aanleg van het traject. Er werd zelfs al gebouwd aan het traject Pfunds (Tirol) Mals (Zuid Tirol), toen deze werd gestopt omdat Zuid Tirol aan Italië werd toegewezen. 

	1957 
	De regering heeft het besluit genomen tot wintersluiting van de Fluelapas. Hierdoor werd het bestaan van de spoorlijn alleen maar groter.

	1974 
	De eerste plannen worden gemaakt voor de Vereinalinie. Sinds midden jaren 70 wordt de zogeheten Wintersperre, weer werd opgeheven. De Interessengemeinschaft Pro Fluela nam de kosten op zich. Vanaf het begin van de jaren 80 worden de kosten weer door het Kanton Graubunden overgenomen. 

	1977 
	Er worden plannen gemaakt voor een winterzekere verbinding tussen Praettigau en Unterengardin/Munstertal. Er werd een stratentunnel overwogen, maar ook een spoorwegverbinding met de autolaadtrein behoorde tot de mogelijkheden. 

	1977/78
	De Kantonsregering van Graubunden en de Eidgenossische Volkswirtschaftsdepartement geven toestemming voor het ontwikkelingsconcept van de regio Unterengardin/Munstertal. Hierin is opgenomen de realisering van de Vereinatunnel met autolaadmogelijkheden. 

	1988
	De plannen voor de Vereinatunnel worden goedgekeurd en dus kan men aan de bouw beginnen. 

	1994/95
	In November 1994 komt de ruwbouw van de Zugwaldtunnel gereed doordat de twee tunnelbuizen elkaar raken. De Zugwaldtunnel is 2,1 km lang. In Mei 1995 begint aan de noordzijde de bouw van de Vereinatunnel. In Oktober 1995 wordt de Zugwaldtunnel in gebruik genomen. Hiermee is de aansluiting van de Vereinatunnel aan het spoorwegnet van de RhB gerealiseerd. 

	1997 
	Op 31 Januari bereikt de springtechnische eenheid van de Vereinatunnel Zuid het punt bij Tm 7.376. De tunnelboormachine kan gedemonteerd worden zodat spoedig de tunnelbuizen met elkaar verbonden zullen zijn. Dit geschiedt uiteindelijk op 26 Maart. Op 3 Juni wordt aan de noordzijde begonnen met de springtechnische verwijding van de tunnelbuizen in de buurt van het Middenstation Vereina. Tenslotte vind op 16 december de officiele opening van het vernieuwde station Klosters plaats. 

	1998 
	Op 11 Mei wordt gegonnen met de bouw van de sporen in Sagliains en op 10 December vind de verbinding van de sporen plaats bij de Noordingang in Selfranga. Het Unterengardin is nu met spoor verbonden met Praettigau. Op 15 December arriveren de eerste vier autotransportwagens in Landquart.

	1999 
	Op 17 Mei werd aan de Vereina zuidzijde (Sagliains tot tunnelmidden) voor het stroom op bovenleidingen gezet. Hiermee konden de testritten beginnen met de autotreincomposities in de tunnel. 
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