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Pashoogte van de Gotthard

	Hoogte
2108 meter

Breedtegraad
{{{graad1}}}° {{{minuut1}}}'

Lengtegraad
{{{graad2}}}° {{{minuut2}}}'

Geografische coördinaten
{{{coords}}}'

Van
Göschenen
Naar
Airolo
Stijging
8%

Wegdek
asfalt

Vervoer
{{{vervoer}}}

Winterafsluiting
oktober-mei




· De Sint-Gotthard, of Gotthardpas (Duits: Sankt Gotthard-Pass, Italiaans: San Gottardo), was tot de aanleg van de Gotthardtunnel een drukke noord-zuid-verbindingsweg over de Alpen, de belangrijkste in de Zwitserse Alpen. 
· De pas verbindt Andermatt in het Urseren in het kanton Uri met Airolo in het Valle Lenventina in het kanton Ticino, en is gelegen in het gelijknamige Gotthardmassief. 
· Het massief is vernoemd naar de Heilige Gotthard uit Beieren.[image: image2.png]



Gotthardstrasse
· De "Gotthardstrasse" verbindt over zo'n 110 km de plaatsen Altdorf en Biasca terwijl de gelijknamige pas in Andermatt begint en in Airolo eindigt. 
· Tussen 1819 en 1826 werd het eerste deeltraject gebouwd dat van Amsteg naar Gösschenen loopt. 
· Met de bouw van de eigenlijke pasweg werd pas in 1827 begonnen. 
· De straat kwam klaar in 1830. De oorspronkelijke pasweg aan de zuidzijde is door een gemakkelijker tracé vervangen. 
· De vroegere pasweg, met de naam Via Tremola, staat nog steeds open voor verkeer.

Geschiedenis van de Gotthardpas
· De geschiedenis van de Gotthardpas begint al in de middeleeuwen. De Romeinen hebben haar waarschijnlijk niet gebruikt. 
· Toen de Langobarden in het jaar 569 vanuit het zuiden oprukten om over de pas te komen bouwden zij over de Reuss een in kettingen hangende brug. 
· Ten tijde van Karel de Grote werd de pasweg voor lastdieren ingericht. De Langobardische brug werd in 1198 vervangen door de veel zekerdere (oude) Teufelsbrücke in de Schöllenenschlucht op de noordhelling. 
· De hieruit ontstane toename van het verkeer over de pas was het beslissende moment dat tot oprichting van het Zwitserse eedgenootschap in 1291 werd besloten. 
· Het oudste gebouw aan de pasweg is de kapel welke tussen 1160 en 1176 door de Milanese aardsbisschop St. Galdinus ter ere van de kort daarvoor heilig verklaarde Heilige Gotthard werd gewijd. 
· In 1629 werd door Federico Borromeo een herberg op de pashoogte ingericht, welke sinds 1683 door de Kapuzinern verzorgd wordt. In 1707 werd dan de Tunnel "des Urner Loches" gesprongen en daardoor werd de toegankelijkheid zeer verbeterd. 
· Toch bleef de weg nog altijd een 3 tot 4 m brede weg voor lastdieren die met grote stenen was verhard. Van lastdierpad "Saumpfad" tot autobaan.
De moderne versie van de "Teufelsbrücke"

· Ondanks de centrale ligging werd de Gotthardpas pas laat ontsloten. Oorzaak hiervoor was de wilde Schöllenenschlucht die een onoverkoombare hindernis vormde. 
· De in 1198 door de Urner gebouwde brug werd om die reden dan ook "Teufelsbrücke" ofwel Duivelsbrug genoemd. Het meesterwerk scheen de mensen een pact met de duivel toe. 
· Met de bouw van de Teufelsbrücke en de Twärrenbrücke in het bovenste deel van de Schöllenen was de deur naar het zuiden geopend. 
· Al snel ontdekten de kooplieden dat de snelste route naar Italië over de Gotthard voerde en de bevolking van de pasweg wist hieruit weer voordeel te behalen. 
· Zij richtten zogeheten "Saumergenossenschaften" op die het alleenrecht hadden om de goederen over de pas te transporteren.

· Een belangrijke opgave voor het kanton Uri was het onderhoud en de uitbouw van de weg. Voortdurend moest de weg verbeterd worden, bruggen hersteld en lawines geruimd worden. Vele eeuwen kon men slechts te voet over de pas. Pas nadat Uri tussen 1818 en 1836 de eerste rijweg had gebouwd, was de Gotthardpas ook per koets te bereiden. Vanaf 1842 reed de legendarische postkoets met vijfspan over de pas. Toch hadden zij al na 40 jaar geen werk meer.

· In mei 1882 werd na 10-jarige bouwtijd de spoorwegtunnel door de Gotthard geopend. In één klap keerde de rust op de pasweg weer terug. 
· Maar niet voor lang want kort na 1900 doken de eerste auto's op en begonnen deze de pasweg te veroveren. 
· Duidelijk werd dat de voor het koetsenverkeer gebouwde pasweg niet langer geschikt was voor de toenemende stroom auto's. 
· In de dertiger en veertiger jaren van de vorige eeuw werden dan ook enkele delen van de Gotthardpasweg uitgebouwd en verbeterd. Van 1951 tot 1956 werd de Schöllenen uitvoerig uitgebouwd. 
· Tussen 1962 en 1976 herbouwde het kanton de weg op hun grondgebied. 
· Ondertussen had het Bund, gesteund door een wetsartikel dat op 6 juli 1958 met overgrote meerderheid was aangenomen door het Zwitserse volk, de bouw van de "Nationalstrassen" opgenomen. 
· Er was sprake van de bouw van een autobaan van Basel naar Luzern en een linksoeverige weg langs het Vierwoudstedenmeer. 
· Maar de Gotthard was in het geplande netwerk van doorgaande wegen niet opgenomen. 
· Daarom werd in maart 1960 door de Nationalrat een motie ingediend voor een winterzekere verbinding door de Gotthard. 
· Vraag was natuurlijk hoe dat bewerkstelligd moest worden en plotseling rukte de Gotthard op naar het centrum van alle plannen voor de Nationalstrassen met de projectering van de N2.
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